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MADEN TETKiK VE ARAMA GENEL
MUDURLUGU KIlYI OTESI
ARASTIRMALARI TARIHGESI

Sinan KAVUKCU*

MTAnin yetmisli yillarin ortalarinda, hentiz
“Enstitl” statislnde hizmet verilirken baglayan
deniz arastirmalari sertveni petrol ve dogal
gaz aramalari gibi ekonomik gereklilikler ya-
ninda, Ege Denizi'nde yasanan kita sahanhgi
sorununun ¢ézimune yonelik bilimsel altyapi
olusturmayi amagclamistir. Bu dénemde Ege
Denizi’ndeki kita sahanhdi ve kara sularinin si-
nirlarinin uzanimlari konusu Ulkemiz igin
onemli gindem maddelerindendi.

Uluslararasi Deniz Hukukuna goére, Ege
Denizi'ne komsu Ulkelerin kara sulari sinirlari
kiyidan itibaren 6 mil uzakhiga kadar olup, bu-
nun digindaki alanlar uluslararasi sular olarak
tanimlanmigti. Ancak, Ege Denizi’'ndeki komsu
Ulke kendisine ait bircok adanin da ana kitasi-
nin kita sahanhginda igerisinde yer aldigini id-
dia etmekte ve buna bagli olarak tlkemiz kiyi-
larina ¢ok yakin bulunan adalar da dahil olacak
sekilde kita sahanhgdinin sinirlarinin 12 mil ol-
masi gerektigini savunmaktaydi. Komsu ulke-
ler arasinda gerginlige sebep olan bu iddiadan
kaynaklanan sorunun en etkin ¢ézim yolu ise
bilimsel kanitlar sunularak kara alanlarinin do-
gal uzanimlarinin ortaya konulmasi olarak be-
lirlenmisti. Ulkemiz, bu konuda ilk adim olarak
1973 yilinda Deniz Kuvvetleri Komutanligrmi-
za ait Candarh arastirma gemisi ile bazi calis-
malar yapmis ancak gunin olanaklari ve gemi-
nin teknik donanimi nedeniyle elde edilen veri-
lerle dnemli bir sonuca ulasilamamisti. Bunun
Uzerine yurt digindan denizlerde petrol arastir-
masl! yapan ve deniz tabanindan itibaren kilo-
metrelerce derinlerden bilgi toplayabilen bir
gemi kiralanarak Ege Denizi'nin kita sahanhgi

ve kabuk yapisi hakkinda bilimsel veriler top-
lanmasi karari verilmisti.

Bu kapsamda, aragtirma gemisi kiralanma-
sI amaciyla dinya genelinde yapilan tim giri-
simler deniz komsumuzun lobi faaliyetleri ne-
deniyle sonugsuz kalmistir. Strdirdlen israrli
girisimler sonucunda nihayet 1975 yilinda Nor-
veg bayrakl “Longva” isimli bir arastirma gemi-
sinin Ege Denizi'ndeki kara sularimizda ve
uluslararasi sularda arastirma yapmasi konu-
sunda anlasma yapilmis ve gemi Turkiye'ye
getirilmistir. Ancak, deniz komsumuzun da sir-
dirdigu lobi faaliyetleri bu geminin de calis-
malara baslamasina engel olmus ve 15 gln
sire ile izmir Limanrnda bekleyen gemi tiim
tazminatlarini 6deyerek Glkemizden ayrilmistir.

Ortaya cikan olaganustt kosullarin, Ulke-
mizin kiy1 Otesi alanlarda petrol ve dogdal gaz
arastirmalar yapabilecek kapasitede bir aras-
tirma gemisine sahip olmasi ihtiyacini siddetle
dayatmasi Uzerine donemin Maden Tetkik ve
Arama Enstitisi Genel Direktori Sayin Sad-
rettin Alpan’in, Enstitistntn bu gdreve talip ol-
dugunu ve en kisa zamanda bdyle bir gemiyi
donatarak calismalara baslayabilecegini belirt-
mesi ile gorev tereddiit edilmeden Maden Tet-
kik ve Arama’ya verilmistir.

intiyacin zaman gegirmeden karsilanmasi
amacilyla hazir bir tekne arayisina girigilmis ve
Ulastirma Bakanligi tarafindan hizmet disi bi-
rakilmis olan “HORA” isimli tahlisiye gemisinin
arastirma gemisine donustirilmesi énerilmis-
tir. Cift gévde kaplamali (double bottom), per-
ginli HORA gemisi 1942 yilinda Almanya’da
imal edilmis olup ikinci Diinya Savasi'nda Atlas
Okyanusu’ndaki Alman denizalti gemilerine ik-
mal gOrevi yapmis, savas sonrasi (1949 yilin-
da) ingiltere’ye savas tazminati olarak verilmis,
1954 yilina kadar ingiltere’de “Hercules” adi ile
acik deniz kurtarma romorkorl olarak goérev
yapmistir. 1954 yilinda Ulkemizce satin alinan
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gemi, tekrar HORA adi verilerek, 1968 yilina
kadar romorkor olarak kullaniimistir. 1968 yi-
linda gemi hizmetten gekilerek Alaybey tersa-
nesine baglanmistir. iste bu geminin 1975 yi-
linda MTA Enstitisu tarafindan arastirma ge-
misi olarak donatilmasina karar verilmesi Uze-
rine, gemi Istanbul istinye tersanesine gekilmis
ve kapsamli bir tadilata alinmigtir.

MTA SiSMiK-1 GEMiSiNiN DONATILMASI

HORA tahlisiye rémorkorinin uzun yillar
atil kalmasindan dolayr hemen hemen tim
govde saglari yenilenmis, igerisine yeni kama-
ralar yapiimis, 1050 beygir glicinde dizel ana
makine ve gUglu jeneratorler yerlestirilerek se-
yir kabiliyeti kazandinimigtir.

Jeofizik arastirmalar baglaminda, gemi la-
boratuvarina gunun teknolojisine uygun 48 ka-
nalli derin sismik kayit sistemi ve uydulardan
alinan bilgilerle konum belirleyen navigasyon
sistemi kurulurken, sismik enerji kaynagi ola-
rak su icerisinde patlatilan yedi adet yiksek
basinc¢li hava tabancasi, sismik veri toplamak
icin kig glverteye konuslu bir adet tambura sa-
rili 1200 metrelik sismik kablo ve hava taban-
calarina yuksek basingli hava saglamak Uzere
glcli kompresorler monte edilmistir.

Bu asamada ismi de “MTA Sismik-1" ola-
rak degistirilen geminin tekne tadilati istinye
tersanesi personeli, jeofizik ve navigasyon sis-
temlerinin montaji ise Enstiti teknik personeli
tarafindan gerceklestiriimis olup dretici firma-
lardan herhangi bir destek alinmamistir. Sade-
ce, MTA personeline arastirma cihazlarini tre-
ten firmalarda kisa sureli egitimler saglanmis-
tir.

1976 EGE DENIiZi ARASTIRMALARI

Bir yandan MTA Sismik-1 gemisinin tadila-
ti strerken diger taraftan Ege Denizi’ndeki kita
sahanligi sorunu komsu Ulkenin kara sulari si-
nirini 12 mil olarak ilan etmesine badli olarak
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daha da buyutyerek devam etmekteydi. Kom-
sumuzca ileri surllen tezleri ¢urutecek tek yol
bilimsel arastirmalar ile gergekleri ortaya koy-
maktan gegmekte idi ve MTA Sismik-1 arastir-
ma gemisi de 16 Temmuz 1976 tarihinde Istin-
ye tersanesinde bagh oldugu iskeleden halat-
larini ¢dzerek bu amagla Ege Denizi'ne dogru
hareket etmisti.

MTA Enstitisu tarafindan donatilarak Ege
Denizi'nde arastirmalar yapmak Uzere sefere
¢ikilmasi, deniz komsumuzda blyutk bir san-
sasyona neden olmus ve Canakkale Boga-
zI’na en yakin adalarinin 12 mil etrafina sa-
mandiralar yerlestirilerek bu sinirlarin ihlal edil-
mesinin Ulke sinirlarini ihlal anlamina gelecegi
ve arastirma gemisine batirma dahil her turlt
engellemenin yapilacagi duyurulmustur. An-
cak, MTA Sismik-1 Turk Hikimetinin talimatla-
ri dogrultusunda, 12 mil karasuyu sinirlarini ta-
nimayarak sadece uluslararasi hukuk ilkeleri
cercevesinde ve 6 mil sinirlarini dikkate alarak
samandiralarla gizilen sinirlari yarip gegmistir.
Silahsiz ve amaci deniz arastirmasi yapmak
olan MTA Sismik-1 gemisi komsu ulkenin tim
tacizlerine ragmen ilk seferini kararlilikla ve ba-
sarl ile tamamlamistir.

Bu ilk sicak karsilagsmanin herhangi bir so-
run yasanmadan atlatiimasi Gzerine komsu Ul-
ke 12 mil esasli samandiralari toplamis ve 6
mil sinirlara geri ¢ekilmigtir. MTA Sismik-1 ge-
misi de 1976 yilinda Ege Denizi’'nin uluslarara-
si sularinda 5000 km yi asan sismik veri kay-
detmistir. 1976 EylUl ayi sonlarinda, deniz sart-
larinin zorlasmasi nedeniyle ¢alismalar sonra-
ki yil devam etmek Uzere sonlandiriimis ve ¢a-
lismalara ait rapor ilgililere sunulmustur.

Bunu muteakip, “Ege Kita Sahanhigi” konu-
su komsumuzca Lahey Adalet Divanina tasi-
mis olup 11 Kasim 1976 tarihinde Bern anlas-
masini imzalayan iki tlke kita sahanligi sinirla-
ri belirleninceye kadar uluslararasi sularda
karsilikli olarak petrol arastirmasi yapmama
karari almiglardir.



MTA SiSMiK-1 ILE YURUTULEN DIGER
ARASTIRMALAR

Ege Denizi uluslararasi sularinin galigma-
lara kapatilmasi Gzerine MTA Sismik-1 gemisi
diger denizlerimizdeki karasularimiz ve ulusla-
raras| sulardaki ¢alismalarina devam etmistir.
Bu kapsamda ilk olarak 1976 yili Kasim ayin-
da Akkuyu nukleer santralinin yer segimine yo6-
nelik olarak kiyr otesi aktif fay arastirmalari
projesi yurutilmis ve Akdeniz’'de yuksek ayi-
rimh s1g sismik ve derin sismik verisi toplana-
rak raporlanmistir. 1977-1981 yillari arasinda
ise Ege Denizi hari¢ tim denizlerimizde, TPAO
Genel MudurlGgl’'ntn kiyr otesi ruhsatlarinda
yaklasik 20.000 km sismik veri toplanarak
TPAQ’ya teslim edilmigtir.

1982 yilinda, TPAO Genel Mudirligu’niin
MTA Sismik-1 gemisinin modernize edilmesini,
mevcut sartlarda hizmet almalarinin mimkan
olmadigini belirtmesi Uzerine geminin tekne
yapisinin ve o dénemde gemiye tahsis edilen
o6denegin yetersizligi nedeniyle TPAO Genel
Madurligu adina kiyr 6tesi arastirmalara de-
vam edilememis, s6z konusu etutler icin bu ta-
rihten sonra daha modern yabanci gemiler ter-
cih edilmigtir. Maden Tetkik ve Arama Genel
Madarltgu ise kendi 6zgln projelerini yarurli-
ge koymus ve deniz arastirmalari konusunda
onemli bilimsel arastirmalara imza atmigtir.

Bu donemde, Maden Tetkik ve Arama
Genel Mudurligl (MTA)'nlin karalarda devam
eden rejyonal gravite ve manyetik ¢alismalari-
nin kiyi 6tesi alanlara da tasinmasi igin proje-
ler yaritmek Uzere gemiye gravite ve manyetik
cihazlari satin alinmis ve 6zellikle 1982-1985
yillari arasinda Akdeniz, Marmara ve Bati Ka-
radeniz’de rejyonal gravite ve manyetik etitle-
ri gerceklestiriimigtir.

MTA SiSMIK-1’IN ATIL KALDIGI DONEM

1985 yilindan sonra MTA Sismik-1 gemi-
sinde ciddi cihaz arizalarinin ortaya ¢ikmasi
calismalarin  verimli sekilde yUrGtilmesini
engellemistir. Sonrasinda ise geminin denize

elveriglilik belgesi alabilmesi igin gereken ba-
kim, onarim ve kontrollerin yaptiriimamasi
Uzerine geminin denize elverislilik belgesi iptal
edilmistir.

1987 yilinda, Ege Denizi'ndeki kita sahan-
[id1 sorununun yeniden gindeme gelmesi Uze-
rine, iptal edilen denize elveriglilik belgesi dahi
yenilenemeden, MTA Sismik-1’e yeniden Ege
Denizi'ne agilma talimati verilmigtir. MTA Sis-
mik-1’in bu hali bile komsu Ulkenin Ege Deni-
zi'ndeki faaliyetlerini durdurmasi igin gerekli te-
siri saglamistir.

1991 yilinda, MTA Genel Muaduarlagid’nce
geminin hurdaya ayriimasi i¢in girisimde bulu-
nulmustur. Bu hususta; Maliye Bakanhgi, Di-
sisleri Bakanhgi, Enerji Bakanhigi ve DPT Mus-
tesarligi geminin hurdaya ayrilmasi yéninde
olumlu goéris bildirirken, Genelkurmay Bas-
kanligi Ortadogu ve Balkanlarda MTA Sismik-1
gemisi ile ayni kabiliyette bir gemi bulunmadi-
gini, ayni kapasiteye sahip modern bir gemi
edinilinceye kadar mevcut geminin muhafaza
edilmesi yéninde gorus bildirmistir. Genelkur-
may Baskanhgi gorisinin Bagbakanlik tara-
findan da benimsenmesi ile MTA Genel Mu-
dirligi’ne geminin tekrar caligir hale getiril-
mesi talimati verilmistir.

MTA SiSMiK-1’IN YENIDEN YAPILANMA
DONEMI

1991 yilindan itibaren geminin sorunlarinin
giderilerek tekrar faal hale getiriimesi igin ¢alis-
malara baglanmis ve geminin tekne yapisi da
g6z 6nune alinarak sismik veri toplama ve na-
vigasyon sistemi ginin kosullarina gore yeni-
lenmigtir. Bunlara ilave olarak deniz tabanin-
dan jeolojik 6rnekleme yapilmasina olanak
saglayacak kepge (grab) ve agirlik disirmeli
sediman oOrnekleme (gravity corer) sistemleri
ilave edilmistir. MTA Sismik-1’in tekrar galigir
hale getirilmesini miteakip 1994-2002 done-
minde TUBITAK ve Universitelerin katilimi ile
cesitli bilimsel deniz arastirma projeleri icra
edilmistir.
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Gerek teknolojinin hizla gelismesi gerekse
tekne yapisinin yeni teknolojilerin kullanimi
konusunda yetersiz kalmasi nedenleriyle
2003-2005 yillarinda yararlanilamayan MTA
Sismik-1’in elden ¢ikariimasina yonelik girisim-
lere yeniden baglaniimigtir. Aragtirma gemisi
olarak kullanimi mdmkin goérilmeyen MTA
Sismik-1'in en azindan isminin yasatiimasi
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onemsenmis ve sdkime goénderilmesi yerine
gemiden istifade edebilecek bir baska ku-
rum/kurulus arayigina girilmistir.

Bu amagla ydrutllen girisimlerin sonug
vermesi neticesinde, MTA Sismik-1 2006 yilin-
da ITU Denizcilik Fakiiltesine egitim gemisi
olarak hibe edilmigtir.



